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Meriturvallisuuden historiaa

Merenkulku kansainvalinen toimiala = meriturvallisuuden
keskeisin toimija International Maritime Organization
(IMO)

Kansainvalinen yhteistyo alkoi Titanicin jalkeen (v. 1912)
Onnettomuudet keskeinen tekija
meriturvallisuussaantelyn kehittamisessa aina naihin
paiviin asti

Meriturvallisuuden kehittamisen painopiste ollut

tekniikassa (alusten rakenteet ja varusteet, liikenteen
ohjaus- ja valvontajarjestelmat jne.)
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Merenkulun ominaispiirteita

* Merioikeuden keskeiset periaatteet ja merenkulun
Kulttuuri juontavat juurensa aikaan, jolloin merenkulku oli
hyvin erilaista nykypaivaan verrattuna

* Nykyaan merenkulkuelinkeinoa maarittaa kova
taloudellinen kilpailu
» Tyo aluksella: jopa monia kuukausia kerrallaan, vuorotyo

24h vuorokaudessa, tiivis kontakti muihin aluksen
tyontekijoihin, monikulttuuriset miehistot jne.
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Merionnettomuudet kauppamerenkulussa

2007 113 2007
2008 119 2008 754
2009 85 2009 626
2010 70 2010 644
2011 87 Lahde:

Maritime Accident Review 2010

Lahde: _ o , (European Maritime Safety Agency EMSA)
Vesiliikenneonnettomuuksien vuositilasto 2011 (Trafi)

* Inhimillinen tekija ensisijainen syy 30 - 80%
merionnettomuuksista (riippuen lahteests)
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Inhimillinen tekija Suomenlahden onnettomuuksissa

‘ Henkiloihin liittyva ensisijainen syy
Puutteellinen oman aluksen paikanméaritys
Oman aluksen liikkeet arvioitu vaarin (virta, tuuli, tms.)
Tehtéva/ toiminta huonostisuunniteltu
Riittamaton kaytannon kokemus
Arvioitu vaarin toisen aluksen liikkkeet / aikomukset
Sairaus, unenpuute, ylirasitteisuus tms.
Nukahtaminenvahdissa
Alkoholitai muu huumausaine

Kaytettdvissa olevia keinojavaroituksen saamiseksieiriittavasti hyddynnetty

Ei hyddynnetty kdytettavissa olevia navigoinnin apuvalineita taijulkaisuja, ei
kaytetty vaihtoehtoisia navigointijarjestelmia, arvioitu vaarin kulkuvalot,
loistot tms.

Yritetty suorittaa tehtdva/ toiminta epasuotuisissa olosuhteissa
Ei kuljettu vesialueen / vaylan oikeaa puolta

Liian suuri tilannenopeus

Muu henkil6ihin liittyva syy

Yhteensa
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Kommunikointiin, organisointiin,

topimintaohjeisiin ja rutiineihin liittyva
ensisijainen syy

Virheltd yhtelstytssd / menetelmlisss

hinaajan, maaorganisaation tms. kanssa 2
Vastuu-taltehtévé]akoepédselvd 1
Komentosiitarutiineja el seurattu 1
Yhteensa 4

Lahde: Kujala P, Hanninen M, Arola T, Ylitalo J.
2009. Analysis of the marine traffic safety in the
Gulf of Finland. Reliability Engineering and
System Safety 94(8): 1349-1357.




Inhimillinen tekija: vaikutusmahdollisuudet
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Mika on inhimillinen tekija merenkulussa?

* Merenkulkija (yksilo)
« Varustamo (organisaatio)

« Lainsaatajat ja toimeenpanevat viranomaiset
(julkinen hallinto)

* Merenkulkuala ml. laivanrakentajat ja muu
meriteollisuus, luokituslaitokset,
merivakuutuksenantajat, P&l klubit, VTS, luotsit
jne.

Rahdinantajat, matkustajat, asiakkaat

Turun yliopisto 1
MERENKULKUALAN KOULUTUS- JA __



Yksilollisia tekijoita

Turun yliopisto

MERENKULKUALAN KOULUTUS- JA




Organisaatioon liittyvia tekijoita
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Hyvan turvallisuuskulttuurin merkkeja

Ennakoiva riskien tunnistaminen ja hallinta
Syyllistamaton ilmapiiri (no-blame culture)
Johdon sitoutuminen

Laadukas ja tehokas viestinta, palaute
Perehdytys, koulutus turvallisuusasioihin
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Esimerkkeja merionnettomuuksista:
Herald of Free Enterprise
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Esimerkkeja merionnettomuuksista:
Herald of Free Enterprise

Kukaan ei sulkenut portteja epaselvan tyonjaon ja vastuiden vuoksi
Varustamon suhtautuminen turvallisuuteen oli levaperaista

Onnettomuuden suurimpana syyna on pidetty huonoa
turvallisuuskulttuuria

Onnettomuuden seurauksena merenkulkuun pakollinen
turvallisuusjohtamisjarjestelma — International Safety Management
Code (ISM-koodi)

ISM-koodi koostuu samanlaisista elementeista kuin muutkin
turvallisuusjohtamisjarjestelmat
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Esimerkkeja merionnettomuuksista: Estonia

"Estonian keulavisiirin lukituslaitteet pettivat, koska aaltojen
iskuista aiheutuva kuormitus synnytti avaavan momentin kannen
saranoiden suhteen” (Lahde: MV Estonian
onnettomuustutkintaraportti)

Kuva: www.pintapelastajat.net

Turun yliopisto

MERENKULKUALAN KOULUTUS- JA



Esimerkkeja merionnettomuuksista: Estonia

« Heikkouksia keulavisiireissa oli havaittu jo aiemmin, mutta tieto
niista ei levinnyt merenkulkualalla

« Keulavisiirin lukituksen pettamisen jalkeen:

* Ongelmia tilanteen ymmartamisessa aluksella
« Puutteita kommunikaatiossa aluksessa

* Puutteita pelastustoimissa
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Esimerkkeja merionnettomuuksista: Erika

Kuva: www.wrecksite.eu
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Esimerkkeja merionnettomuuksista: Erika

Alus iakas, ruostuminen ja rakenteiden heikentyminen olivat paasyyt
aluksen repeamiseen

Onnettomuustutkinnassa aluksen yllapidosta ja kunnostuksesta
loydettiin puutteita niin esim. aluksen omistajan, luokituslaitoksen
kuin korjaustelakan osalta

Onnettomuustutkinnassa suuria vaikeuksia l0ytaa aluksen omistaja

Aluksen operointiin osallistui jollain tapaa yli 10 eri osapuolta (esim.
lastin omistajan ja aluksen omistajien edustajia, miehitystoimisto,
luokituslaitos, vakuutusyhtio, P&l klubi etc.)

Vastuukysymysten maarittely em. osalta

Miehiston toiminnassa ei onnettomuustutkinnassa havaittu puutteita!
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Esimerkkeja merionnettomuuksista:
Costa Concordia

Kuva:
www.marineinsight.com
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Esimerkkeja merionnettomuuksista:
Costa Concordia

Paallikon vastuu aluksen turvallisesta navigoinnista ja toiminnasta
pelastustilanteessa

Poikkeaminen reitilta eli tietoinen riskinotto
Puutteellinen pelastusvalmius aluksella

On herannyt myos keskustelua suurten matkustaja-alusten
vakauteen liittyvista asioista — ihmisen aiheuttamaa virhetta
pyritaan usein korjaamaan tekniikalla
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Lappalainen, J., Storgard, J. & Tapaninen, U. (unpubl.): Towards
self-regulation - The effectiveness of maritime safety policy
instruments from the Finnish maritime experts’ point of view.
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Yksilon tekema virhe on usein
viimeinen linkki organisaatiotasoisten
valintojen/toimintatapojen/virheiden
ketjussa
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Inhimillisen tekijan ansiota on se, etta
onnettomuuksia el tapahdu nykyista
enempaal
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Kiltos mielenkiinnostal

lenni.storgard@utu.fi
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